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Ruckblick
Bestandssituation 2021 (Analysenullfall)

= bereits heute hohe Verkehrsmengen
auf der B304

viele Knotenpunkte sind Uberlastet

lange Wartezeiten und Ruckstaus
bereits im Bestand vorhanden

Verkehr wird kunftig tendenziell
zunehmen (allgemeine Zunahme]

Entwicklung Schwellenwerksgelande
muss zusammen mit der heutigen

Verkehrsproblematik auf der B304
Kichaceon -V Guartiersentwickiung betrachtet werden

Verkehrsmenge Analysefall 2021

Il DTVWw5 Kfz [Kfz/24h]
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Verkehrssituation an der B304
Losungsansatze fur eine Verbesserung der Verkehrsqualitat

= Veranderung einzelner Knotenpunktformen durch
= Kreisverkehrsplatze
= Anordnung von zusétzlichen verkehrsabhangigen Lichtsignalanlagen (LSA)
= Reduzierung von zulassigen Abbiegerelationen an Knotenpunkten

= Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h

04.05.2023 2. Birgerforum
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Verkehrslenkung vom Schwellenwerk zur B304
Losungsansatze fur das innerortliche Netz

= Zuweisung geeigneter Hauptrouten (duB3ere ErschlieBung]
= Mallnahmen zur Leitung des Verkehrs auf die Hauptrouten

= Prufung der erwarteten Verkehrsstarke auf den Hauptrouten auf
Straflenraumvertraglichkeit

= MaBlnahmen zur Erhohung des Widerstandes fur den
Durchgangsverkehr auf ungeeigneten Nebenrouten

04.05.2023 2. Birgerforum
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Umbau von Kreuzungen zu Kreisverkehrsplatzen
Was kann das bringen?

= Hohe Leistungsfahigkeit, dadurch Reduzierung von Ruckstau

= Leichtes Ein- und Ausfahren von / zu den Nebenstraf3en

= Verstetigung des Verkehrsflusses auf der B304

= Erhohung der Verkehrssicherheit, geringere Geschwindigkeiten

= Verbesserte Querungsmoglichkeiten fur Ful3ganger
= Ermoglicht Wendefahrten zur Reduzierung der Linksabbieger
= Empfohlener Standort: Minchner Stralle

=  Weitere mogliche Standorte: Werkstrafie, Anzinger Stralle

04.05.2023 2. Birgerforum
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Errichtung von verkehrsabhangigen Lichtsignalanlagen (LSA]
Was kann das bringen?

= Schaltzeiten und-programme passen sich dem Verkehrsgeschehen
automatisch an

= Ermoglicht zlUgiges Einbiegen auf die B304 auch zu den Spitzenstunden
= Kein LSA-Betrieb in den Schwachlaststunden

= Verbesserte Querungsmoglichkeiten fur Fuliganger durch LSA-
gesicherte Furten

= Erhohung der Verkehrssicherheit durch den Entfall riskanter
Einbiegevorgange

= Empfohlene Standorte: Werkstrafie, Anzinger Strafle

04.05.2023 2. Birgerforum



B304 / Minchner Straf3e
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Plantbersicht

Kreisverkehr
Munchner StralRe

Variante ¢ 26 m
Gehwege 2,50 m
kein Grunderwerb



MiW&hner Strage




4

"ﬁ&uk_ﬂmﬁsﬂk

Mm‘ul"’{m(

\H

i

»J, i

m wr

?
i

|;’ 1T u

Ul l; HIWMM‘ U

Il

Il

BT




T

|

1




Ia BOCKERMANN
FRITZE

Knotenpunkt B304 / Miinchner Strafle
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Knotenpunkt B304 / Miinchner Strafle

Bestandssituation werktags Nachmittagsspitze

Verkehrsqualitat (QSV): E
Mittlere Wartezeit aus Minchner StraRe (Siid)
Fahrtrichtung Ost 116 s

Fahrtrichtung West 174 s
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Knotenpunkt B304 / Miinchner Strafle
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Knotenpunkt B304 / Miinchner Strafle

Verkehrsqualitat (QSV): B
Mittlere Wartezeit aus Minchner StraRe (Siid)
Fahrtrichtung Ost 14 s

Fahrtrichtung West 19 s
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Knotenpunkt B304 / Miinchner Strafle
Verkehrsqualitat (QSV]

n sehr gut, Wartezeiten sehr gering
. gut, Wartezeiten gering

C befriedigend, Wartezeiten spurbar,
Leichter Riickstau mit geringer Beeintrachtigung

ausreichend, deutliche Wartezeiten fir einzelne VT

Verkehrszustand noch stabil
mangelhaft, haufig hohe Wartezeiten, Anal
Stau wird nicht mehr abgebaut, Kapazitat wird erreicht nalyse

ungenugend, besonders hohe Wartezeiten,

standig wachsende Staus, Knotenpunkt ist Giberlastet

D
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Knotenpunkt B304 / Miinchner Strafle
Verkehrsqualitat (QSV]

n sehr gut, Wartezeiten sehr gering

. gut, Wartezeiten gering
befriedigend, Wartezeiten spurbar,
C Prognose

Leichter Riickstau mit geringer Beeintrachtigung

ausreichend, deutliche Wartezeiten fir einzelne VT

Verkehrszustand noch stabil
mangelhaft, haufig hohe Wartezeiten, Anal
Stau wird nicht mehr abgebaut, Kapazitat wird erreicht nalyse

ungenugend, besonders hohe Wartezeiten,

standig wachsende Staus, Knotenpunkt ist Giberlastet

D
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Knotenpunkt B304 / Werkstrale
Verkehrsqualitat (QSV]

n sehr gut, Wartezeiten sehr gering
. gut, Wartezeiten gering

C befriedigend, Wartezeiten spurbar,
Leichter Riickstau mit geringer Beeintrachtigung

ausreichend, deutliche Wartezeiten fir einzelne VT
Verkehrszustand noch stabil

mangelhaft, haufig hohe Wartezeiten, 5
Stau wird nicht mehr abgebaut, Kapazitdt wird erreicht rognose

ungenugend, besonders hohe Wartezeiten,
standig wachsende Staus, Knotenpunkt ist Giberlastet

D Analyse




Knotenpunkt B304 / Werkstrale
Verkehrsqualitat (QSV]

n sehr gut, Wartezeiten sehr gering
. gut, Wartezeiten gering

C befriedigend, Wartezeiten spurbar,
Leichter Riickstau mit geringer Beeintrachtigung

ausreichend, deutliche Wartezeiten fir einzelne VT

D Verkehrszustand noch stabil

mangelhaft, haufig hohe Wartezeiten,
Stau wird nicht mehr abgebaut, Kapazitat wird erreicht

ungenugend, besonders hohe Wartezeiten,
standig wachsende Staus, Knotenpunkt ist Giberlastet
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Analyse

Analyse Prognose

Prognose
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Verkehrssituation B304 / Anzinger Strafle in Eglharting

Bestandssituation

07:50
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Verkehrssituation B304 / Anzinger Strafle in Eglharting

\
06:00

[//”’(/70
Ui
Hauptstrag i
e Eglharting
(304] Q
Eglharting
&
% > Forstseeon
2
i % (304]
Riedering Strage
% Kirct
& 3
’/(//F s :
%) s Iiching
g, @ (304]
o
Osterseeon
<
8
e
< [ - up |



Iﬂﬁ BOCKERMANN
FRITZE

IngenieurConsult °™*

Verkehrssituation B304 / Anzinger Strafle in Eglharting

Bestandssituation

04.05.2023 2. Birgerforum



Anzinger StralRe
(Arm 2)

2 2480 % 2550

Verkehrssituation e
B304 / Anzinger Strafle / BB
Bucher 5tr. in Eglharting

Analyse und \
B B Tnt;p';s)traﬁe (West) !
Losungsansatze |

420
9450
220
330
9050
330

2060
9450
220
1690
9050
380

Hauptstrae (Ost)
(Arm 3)

= Hohe Verkehrsbelastung auf

der Anzinger Str.
(DTV > 5000 Kfz/24 h)
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04.05.2023 920 760 Bucher StraRe (Arm 4)



Anzinger StralRe
(Arm 2)

2 2480 % 2550

Verkehrssituation o 5000 KFZ/24t
B304 / Anzinger Strafle / Sing “Teathe
Bucher Str. in Eglharting

420
370
1690
330
160
2060

fur eine
schlechte
Verkehrsqualitat

Analyse und
Losungsansatze

HauptstralRe (West)
(Arm 1)

420
9450
220
330
9050
330

2060
9450
220
1690
9050
380

HauptstralRe (Ost)
(Arm 3)

= Hohe Verkehrsbelastung auf

der Anzinger Str.
(DTV > 5000 Kfz/24 h)

= Var 1: Knotenpunktform
verandern (KVP)

= Var 2: Belastung verandern
[Abbindung westlich
Friedhof Eglharting]
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Abbindung Anzinger StralSe

Westlich der Kirche
Durchfahrt fiir Rettungsfahrzeuge und
landwirtschaftlichen Verkehr frei
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Knotenpunkt B304 / Anzinger Straf3e / Bucher Strafle
Verkehrsqualitat (QSV]

n sehr gut, Wartezeiten sehr gering

B gut, Wartezeiten gering

befriedigend, Wartezeiten spurbar,
Leichter Riickstau mit geringer Beeintrachtigung

ausreichend, deutliche Wartezeiten fir einzelne VT
Verkehrszustand noch stabil

mangelhaft, haufig hohe Wartezeiten,
Stau wird nicht mehr abgebaut, Kapazitat wird erreicht

ungenugend, besonders hohe Wartezeiten, Analvse | Prognose
standig wachsende Staus, Knotenpunkt ist Giberlastet y &
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Knotenpunkt B304 / Anzinger Straf3e / Bucher Strafle
Verkehrsqualitat (QSV]

n sehr gut, Wartezeiten sehr gering

B gut, Wartezeiten gering

befriedigend, Wartezeiten spurbar, |
Leichter Riickstau mit geringer Beeintrachtigung Analyse

ausreichend, deutliche Wartezeiten fir einzelne VT P
Verkehrszustand noch stabil rognose

mangelhaft, haufig hohe Wartezeiten,
Stau wird nicht mehr abgebaut, Kapazitat wird erreicht

ungenugend, besonders hohe Wartezeiten, Analvse | Prognose
standig wachsende Staus, Knotenpunkt ist Giberlastet y &
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Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h

= gleichmalligerer Verkehr (geringere Varianz der Geschwindigkeiten)

= weniger Stau (mittlere Staulange kann sich reduzieren)

= keine oder nur geringe Reisezeitverluste

= weniger Larm (geringerer mittlerer Schallpegel von ca. 2-3 dB(A))

= weniger Schadstoffbelastungen (durch gleichmaBigen Verkehrsfluss)

= hohere Verkehrssicherheit (Unfallzahlen und Unfallschwere nehmen ab]

04.05.2023 2. Birgerforum
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Anbindung des Schwellenwerksgelandes an die B304

Im nachgeordneten Straflennetz fur Kraftfahrzeuge

ErschlieBung Quartier Nord
= Karl-Birkmaier-Straflie — Koloniestrafie — Werkstraflie - B304

ErschlieBung Quartier Sud

= Richtung Westen: Am Dachsberg — Moosacher Strafie -
Wasserburger Strafie - Munchner Strafie - B304

= Richtung Osten: Am Dachsberg — Moosacher Strafle -
Wasserburger Straflie - B304
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Anbindung des Schwellenwerksgeléndes an die B304 fur KFZ
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Ausblick

= Die Umsetzbarkeit und Wirksamkeit der vorgeschlagenen Mal3nahmen fur die B304
werden aktuell weiter gepruft

= Umbau einzelner Knotenpunkte zu KVPs oder mit verkehrsabhangiger LSA
= Reduzierung von zulassigen Abbiegerelationen an Knotenpunkten
= Geschwindigkeitsreduzierung auf der B304 auf 30 km/h

= Untersuchung der Verkehrsqualitat und der Strafienraumvertraglichkeit auf
den nachgeordneten Straflen zur Anbindung des Schwellenwerksgelandes

= Karl-Birkmaier-5Strafie - Koloniestrafle - Werkstralle
= Moosacher Strafie - Wasserburger Straf3e - Munchner Strafle
= Auswirkungen von Verdrangung und Verlagerungspotentialen

04.05.2023 2. Burgerforum
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